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L’analisi di Soriero (Svimez) sulle cose fatte e su quelle indispensabili ancora da realizzare

Un punto di forza per la Calabria

La grande opportunild legata al sistema dei porti, partendo da Gioia Tauro

diPINOSORIERO*

NOTIZIE rilevanti sono scaturite
dallaConferenzasulruolodellezo-
ne franche nella Rete Logistica In-
ternazionale, tenuto per due gior-
ni a Gioia Tauro, luogo simbolico
dirilievointernazionale. “Il primo
portoditranshipmentdel Mediter-
raneo”,aldiladellepitirecentidif-
ficolta,eoggiilpuntopiuavanzato
dellosviluppograzieal qualeilSud
e la Calabria sono stati percepiti, a
livello mondiale, in maniera del
tutto nuova rispetto al passato ri-
baltandoil tradizionale stereotipo
di area isolata e indolente, che sa
solo chiedere l'aiuto nazionale ed
europeo.

Gioia Tauroin soli4 anni(1996-
99)ediventato 1°scalodel Mediter-
raneo, 15° nel mondo, grazie ad
una intesa lungimirante tra Go-
verno, Regione, azienda Contship
esindacati.

Nonostante la crisi degli ultimi
anni,ilportodiGioia Taurorestail
“cancello d'Europa nel Mediterra-
neo”;essocomunicacon 120locali-
ta diverse eafine 2013 potra supe-
raredinuovoi3milionidiconteni-
tori.

La Calabria che siapreal mondo
e puo dare agli altri, deve essere
messa in condizioni di valorizzare
le proprie risorse. In questo qua-

dro Gioia Tau-

La zona franca
deve aiutare

il sistema
coordinato
della logistica

ro Si presenta
contempora-
neamente co-
me una risorsa
da capire, so-
stenere e far
crescere in una,
prospettiva
utile all'ltalia e
all’Europa.

I promotori
della Conferen-
za hanno il me-

rito di aver ap-

profonditouna
riflessione ag-
giornata sulle
esperienze piu
avanzate di
“Agevolazioni
complesse su
aree vaste” che
sinteticamente
si indicano co-
me Zona Eco-
nomia Speciale
(ZES). Risulta-
ti convincenti
sono stati illu-

Una veduta del porto di Gioia

strati da rap-
presentati pro-
venienti da altre nazioni, dalla
Spagna al Marocco, dalla Serbia,
allaLituania,agli Emirati Arabi.

Quali sono le condizioni perché
questo porto possa configurarsi
come “volano” per l'intero Mezzo-
giorno e riferimento fondamenta-
leperlinterobacinodel Mediterra-
neo?

E’ giusto oggi discutere di zona
franca come un provvedimento
cheagevolinon soloalcuneimpre-
se e alcune aree, ma contribuisca
anche a rafforzare il sistema coor-
dinato della logistica nazionale;
una propostainsomma che sappia
parlare a Genova e Livorno, a Ve-
nezia come a Taranto. Il Consiglio
regionale ha gia approvato una
proposta di legge con la quale si
chiedealGovernodiattivarelepro-
cedureperlaistituzionedellaZES.

Ora dobbiamo lavorare per con-
quistareun’attenzionepositivaar-
gomentando la nostra funzione
utileall’Italia eall’Europa. Irecen-
ti dati della Svimez offrono duear-
gomentivalidi:

1) iporti italiani devono affron-
tare lanuova sfida aperta trala lo-
gistica del Nord Europa e il bacino
del Mediterraneo, che pudraddop-
piare in dieci anni i movimenti di
merci.

Lanuovarete trans europea che
Spagna e Francia hanno pensato
in collegamentodirettoconlaGer-
mania ricolloca anche Genova co-
mescalosecondario. EGenovanon
puo risolvere i suoi problemi pen-
sandodirosicchiare a Gioia Tauro
unaquotadimovimenti.

L’Ttalia tutta quindi puo e deve
osservareconsufficientelungimi-

Dotazione di infrastrutture portuali rispetto alla popolazione (Numeri indici: ltalia = 100,0)
Aree Porti Accosti Piazzali Magazzini silr?tdeitﬁio
territoriali N Superficie (a)
___ Abruzzo 98,6 | 541 60,3 429 14 26,8
___ Molise 96,2 | 985 87,3 51,1 0,0 31,5
___ Campania 1091 | 64,7 62,7 24,8 34,7 291
~ Puglia 177,6 | 138,9 | 1505 11,3 36,4 82,3
__ Basilicata 520 | 7,6 2,8 0,0 0,0 0,0
___ Calabria 200,0 | 1440 | 1525 267,2 40 1624
__ Sicilia 2542 | 2322 | 1872 1221 20,1 82,8
__ Sardegna 381,8 | 407,8 | 4790 248,6 50,9 173,7
___ Mezzogiomo 1859 | 153,2 | 150,5 107,8 26,1 76,2
__ -Sud 1384 | 95,0 98,9 86,2 25,4 62,4
___ -lsole 2854 | 2752 | 258,7 153,1 27,6 105,1
~ Centro-Nord 50,9 | 69,6 711 95,6 142,2 113,6
~ -Nord-Ovest 16,7 | 394 375 71,6 411 59,2
__ - Nord-Est 458 | 947 106,2 191,8 396,2 2471
~ -Centro 102,3 | 87,3 84,3 38,5 43,2 40,9
Italia 1000 100,0  100,0 100,0 100,0 100,0

Fonte: Elaborazioni SVIMEZ su dati Istat 2011

GLI SCENARI IPOTIZZATI NEL MEDITERRANEO

Previsione di movimentazione di transhipment nel Mediterraneo (TEU, scenario base)
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Fonte: elaborazione Economic Area Contship ltalia su dati O2C (2011)

ranza a cio che deriva nei porti del
Mediterraneo dall'impetuosa
spinta proveniente dalla Cina e
dall’India, definendo nuove mete
comuni che aiutino la crescita e il
lavoronel Nord comenel Sud.

Non si puo dire che gia oggi la
Calabria non faccia la sua parte, a
livello nazionale. In base all'indice
sintetico elaborato dalla SVIMEZ
nel 2011, fatto paria 100 il valore
nazionale medio, la Calabria si si-
tuava a 162,4, raggiungendo un
punteggiodoppiodel valorenazio-
nalein meritoproprioalladotazio-
nediporti.

La Calabria ha un nuovo punto
diforza:ilsistemadeiporti.

L’enorme disponibilita di terri-
torio libero attorno al porto di
Gioia puo trasformarsi in un pun-
to di forza per 'intero Sistema Ita-
lia.

Mailvantaggiodiposizione geo-
grafica non e sufficiente, € neces-
sario infatti procedere il pit1 rapi-
damente possibile ad attrezzare al
megliolapiattaformaintermodale
di Gioia Tauro. L’Ttalia deve agire
come Sistema, giacché la competi-

zionenelmondoeoggisistemica.

Non piu solo tra imprese o al-
leanzadiimprese, maetrainterisi-
stemi territoriali (Rotterdam,
Hong Kong, Panama, Suez)cheri-
disegna gli equilibri tra le grandi
areedelmondo.

Peril Mezzogiornoeperl'Ttaliae
questoil momentoper osare dipitt
econquistarenuovi mercatiall’in-
dustriaitaliana, innanzi tutto ver-
sol’areadoveilPILaumentaoltreil
5% dal Marocco alla Tunisia. Si-
gnificativa, in tal senso, l'attivita
BLGchenelportodiGioiahaincre-
mentato il traffico di autovetture
di20.000 unitaal mese, con unau-
mento superiore al 100% rispetto
all’annoprecedente, grazie alla ri-
presadeimercatiin AlgeriaeinLi-
bia. Poiché i dati statistici mostra-
noche Paesi con una migliore pre-
stazione logistica sperimentano
unacrescitadivaloreaggiuntodi?
punti, e assolutamente necessario
un intervento del Governo a soste-
gnodiun sistema integratodi tra-
sporto, manipolazione, stoccag-
gio e deposito merci quale fattore
di crescita, che permettano 1'ero-

gazione diservizilogisticia valore
aggiunto. EleFerrovieitalianedo-
vranno essere indotte a compren-
derecheil collegamentovelocecon
Verona e col Brennero e nell’inte-
resse del Nord dell'ltalia e della
MittelEuropa e della stessa moda-
litd ferroviaria.

In questotticala Zona Economi-
ca Speciale a Gioia Tauropuoesse-
reun puntodiforza perl'interoSi-
stema, in linea con 1l programma,
esposto in Parlamento dal nuovo
ministro Trigilia per accelerare
1'utilizzo pitu qualificato di ben 30
miliardidifondieuropei.

Abbiamo gia dimostrato all'lta-
lia eall’Europa che da Gioia Tauro
e possibile promuovere progetti di
sviluppointegrato.

Negli anni 1996-98 Governo e
Parlamento hanno concentrato
verso Gioia Tauro impegni davve-
T0 eccezionali e concreti contro la
mafia, perillavoroelosviluppo:

1. Il Comitato Interministeriale
per Gioia Tauro presso Palazzo
Chigi, che operava anche sul fron-
te dellalegalita in stretto raccordo
con la Prefettura di Reggio Cala-

Contenitori
movimentati

(TEUS) a Gioia Taur
16.400
486.946
1448531
2.304.982
2.253.401
2.652.701
2448332
2.954.571
3.148.662
3.261.034
3.160.981
2.938.176
3.445.337
3.467.772
2.857.440
2.851.261
2.304.982
2.721.000

Fonte: Elaborazione di Lucia Franco su dati
MedCenter Container Terminal S.p.A.
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2.IlprimoMasterPlanelaborato
nel 1997, surichiestadell UE,cuiil
tempo ha dato ragione. Dieci anni
dopoinfattii 3 milionidiTeus pre-
vistidal Plan sonoampiamentesu-
perati nella realta produttiva
dell’area.

Non mancarono certo gelosie e
polemiche da altre zone d’Italia,
ma, con buona pace di ogni infon-
data diffidenza, il transhipment a
Gioia Tauro e cresciuto assieme a
quellodiGenova,diLivorno,diNa-
poli, di Salerno e non contro di es-
si.

Oggila ZES puo essere determi-
nante per mettere in circuito tutte
lerisorse della intera Filiera terri-
toriale logistica proposta mesi fa
dalla SVIMEZ (e studiata dall’Uni-
versita di catanzaro) da Gioia Tau-
ro, al grande aeroporto di Lame-
zia, ai porti di Crotone e Coriglia-
no.

Acondizioneche:

1. La Regione Calabria sappia
esprimere subito un salto di quali-
ta sia progettuale che operativo,
superando ogni conflittualita tra
gli Enti attuatori nella spesa delle
ingenti risorse gia previste
dall’APQedal “Distrettologistico”
per I'innovazione e la nuova indu-
strializzazione.

2.I1Governo, dopoaverottenuto
da Bruxelles il superamento della
Procedura d’infrazione, e lo sbloc-
co d’'importanti risorse per I'occu-
pazione giovanile, sappia conqui-
stare adesso dall’Europa il nulla
ostaperlaZonaEconomicaSpecia-
le.

3. L’intera comunita politica e
sociale sappiacondurrelasfidasu
GioiaTauro, aldiladelle visionilo-
calistiche,comeoccasioneirripeti-
bile per essere “Regione d’Euro-
pa”,consideratautilecioedaisiste-
mi europei economici, finanziari,
dell'informazione, della scienza e
dellacultura,insommadaognicit-
tadinoeuropeo.

*Comitatodi Presidenza
SVIMEZ

Docente Universita
MagmnaGraecia
diCatanzaro



